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Tl - Motor vehicle adjustable seat - has two part seat, whereby front part is adjustable longitudinally and in 

height relative to seat base, and moves as function of height 
*PR - DE1 9971 026680 1 9970624 

tPN - DE1 9726680 C2 20030227 DW200318 B60N2/44 OOOpp 

- DE1 9726680 A1 1 99901 07 DW1 99907 B60N2/44 004pp 

PA - (FAUR ) FAURE SITZTECHNIK GMBH & CO KG BERTRAND 

- (FAUR ) FAURECIA AUTOSITZE GMBH & CO KG 
IC - B60N2/02 ;B60N2/44 

IN -DEPTOLLAB 

AB - DE1 9726680 The seat (1 ,2) has a front part (3a) which can be adjusted longitudinally and in height, and 
is adjustable in relation to the seat base part (3b). The seat base part has longitudinal guides (3c) which 
cooperate with counterparts (7c) in the seat base part. 

- The front part of the seat moves as a function of the height position of the seat, such that the seat depth is 
greatest when the height is at a minimum and smallest at the maximum height position. Preferably, one 
end of a coupling rod (6) has an articulated connection to the seat front part, while its other end is 
fastened to a link point (6b) of a height adjustment component. 

-ADVANTAGE - Seat comfort is obtained by automatic adjustment with height.(Dwg1/2) 
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Die folgonden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Kraftfahrzeugsitz mit Sitztiefenverstellung 

® Ein hdhenverstellbarer und in dor Langsposition ein- 
stellbarer Kraftfahrzeugsitz weist ein Sitzvorderteil auf, 
das zur Einstellung der Sitztiefe gegenuber einem Sitzba- 
sistsil in Fahrzeuglangsrichtung versteltbar ist. Das Sitz- 
vorderteil weist Langsfuhrungselemente auf, die mit 
Langsfuhrungsgegenelementen des Sitzbasisteiis zusanrv 
menwirken. Das Sitzvorderteil ist derart in Abhangigkeit 
von der Hohenlage des Sitzes verfahrbar, daB die Sitztiefe 
bei geringster Hohenlage am groftten und bei groRter Ho- 
henlage am kleinsten ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen hohenverstellbaren und in 
der Langsposition einstellbaren Kraftfahrzeugsitz nach dem 
Oberbegriff des Patentanspnichs 1 . 5 

Fur den Silzkomfort ist es zweckmaBig, die Einstellung 
des Sitzvorderteils, welche die Gesamlsitztiefe ergibt, in 
Abhangigkeit von der Hohenlage zu wahlen. Ublicherweise 
wird die groBte Hohenlage des Sitzes von relativ kleinen Be- 
nutzem gewahlt, die auch nur eine kurze Sitztiefe benotigen 10 
sowie die geringste Hohenlage von groBen Benutzern, die 
eine groBe Sitztiefe benotigen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Kraft- 
fahrzeugsitz der als bekannt vorausgesetzten Art so auszu- 
bilden, daB sich die Sitztiefe in einem zweckmaBigen Ver- 15 
haltnis zur Sitzhohe automatisch veranderL 

Die Lbsung dieser Aufgabe erfolgt mit den Merkmalen 
des Patentanspruchs 1. 

Die Verfahrbarkeit des Sitzvorderteils in Abhangigkeit 
von der Hohenlage des Sitzes in der Weise, daB die Sitzuefe 20 
bei geringster Hohenlage am groBten und bei groBter Ho- 
henlage am kleinsten ist, hat den Vorteil einer sinnvollen 
Zwangskopplung, die eine separate Verstellung der Sitzuefe 
uberfliissig macht. 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung ist in 25 
den Unteranspriichen beschrieben. 

Die Zeichnung stellt ein bevorzugtes Ausfuhrungsbei- 
spiel dar. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht des Sitzunterteils 
mit Ruckenlehnenunterteil in der hochsten Position des Sit- 30 
zes, 

Fig. 2 eine zu Fig. 1 analoge Darstellung in der niedrig- 
sten Sitzposition. 

Der Kraftfahrzeugsitz weist eine Riickenlehne 1 und ein 
Sitzteil 3 auf . Das Sitzteil 3 wird von einem Sitzvorderteil 3a 35 
und einem Sitzbasisteil 3b gebildet. Das Sitzvorderteil 3a 
weist auf seiner Unterseite zwei zueinander parallele Stan- 
gen 3c auf, die von Rohren 7c umgriffen werden. Die Stan- 
gen 3c bilden mit den Rohren 7c Langsfuhrungen fur das 
Sitzvorderteil 3a. Die Rohre 7c sind iiber Zapfen 7a und 7b 40 
mit horizontal verlaufenden Haltem 7 verbunden. An den 
Haltern 7, die auf beiden Seiten des Sitzes vorgesehen sind, 
sind die oberen Enden zweier vorderer Lenker iiber Zapfen 
4b angelenkt. Die unteren Enden der Lenker 4 sind iiber An- 
lenkstellen 4a mit der Oberschiene 2 einer nicht vollstandig 45 
dargestellten Sitzlangsverstellschiene verbunden, deren Un- 
terschiene auf dem ebenfalls nicht dargestellten Chassisbo- 
den befestigt isL 

Zwei parallele hintere Lenker 5 sind ihrerseits iiber obere 
Anlenkpunkte 5b mit dem Sitzbasisteil 3b verbunden und 50 
iiber untere Anlenkpunkte Sa mit der Oberschiene 2. 

Von einem zwischen den Anlenkpunkten 5a und 5b der 
hinteren Lenker 5 befindlichen Anlenkpunkt 6b erstreckt 
sich eine Koppelstange 6 schrag aufwarts nach vorn, die mit 
ihrem vorderen Ende bei 6a am Sitzvorderteil 3a angelenkt 55 
ist. 

Ein Vergleich der Fig. 1 und 2 zeigt die Wirkung der be- 
schriebenen Anordnung: In der am starksten abgescnkten 
Lage gemaB Fig. 2 hat die Koppelstange 6 das Sitzvorderteil 
3a am weitesten nach vorn verfahren. In dieser Position er- 60 
gibt sich also die groBte Sitztiefe. In der in Fig. 1 dargestell- 
ten Posiuon hat die Koppelstange das Sitzvorderteil 3a am 
weitesten nach hinten gezogen, in der hochsten Sitzposition 
gemaB Fig. 1 ergibt sich also die geringste Sitztiefe. 
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stellbarer Kraftfahrzeugsitz (1, 3) mit einem Sitzvor- 
derteil (3a), das zur Einstellung der Sitzuefe gegeniiber 
einem Sitzbasisteil (3b) in Fahrzeuglangsrichtung ver- 
stellbar ist, wobei das Sitzvorderteil (3a) Langsfuh- 
rungselemente aufweist, die mit L^gsfuhrungsgegen- 
eiementen des Sitzbasisteils (3b) zusammenwirken. 
dadurch gekennzeichnet, daB das Sitzvorderteil (3a) 
in Abhangigkeit von der H6henlage des Sitzes (1, 3) 
derart verfahrbar ist, daB die Sitztiefe bei geringster 
Hohenlage am groBten und bei groBter Hohenlage am 
kleinsten ist. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mit dem Sitzvorderteil (3a) ein Ende 
einer Koppelstange (6) gclenkig verbunden ist, das mit 
seinem an deren Ende gelenkig an einem Anlenkpunkt 
(6b) eines Bauelements der HohenversteUeinrichtung 
angelenkt ist, der bei Hohen verstellung des Sitzes 
ebenfalls in der Hone verstellt wird. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Hohenverstellvorrichtung 
beidseing angeordnete Paare von hintereinander angc- 
ordneten Lenkern (4; 5) aufweist, die mit ihren unteren 
Ende an den Oberschienen (2) der Sitzschienen ange- 
lenkt sind, deren Untcrschiencn am Fahrzcugbodcn bc- 
fesugt sind, wobei die Lenker (4; 5) mit ihren oberen 
Enden am Sitzbasisteil angelenkt sind. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
zusammenwirkenden Langsfuhrungselemente von 
Sitzvorderteil (3a) und Sitzbasisteil (3b) aus in beidsei- 
tig am Sitzbasisteil (3b) befestiglcn Rohren (7c) bestc- 
hen, welche beidseitig am Sitzvorderteil (3a) angeord- 
nete Stangen (3c) oder Rohre umgreifen. 
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1. Hohenverstellbarer und in der Langsposition ein- 
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